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(54) Turaussengrrffanordnung fur eine Kraftfahrzeugtur, Kraftfahrzeugtur und Verfahren zur 
Montage eines Turaussengriffs 



(57) Es werden eine TurauBengriffanordnung (2) fiir 
eine Kraftfahrzeugtur (3), eine Kraftfahrzeugtur (3) und 
ein Verfahren zur Montage eines TurauBeng riffs (4) vor- 
geschlagen, Zur Vereinfachung der Montage eines Tur- 
auBengriffs (4), der elektrische Baueiemente (7,8) ent- 



hait, die elektrisch angeschlossen werden mussen, ist 
vorgesehen, daG bei der mechanischen Anbringung 
des TurauBeng riffs (4) an der Kraftfahrzeugtur (3) 
gleichze'rtig zwangsweise der elektrische AnschluB des 
TurauBengriffs (4) hergestellt wird. 
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Beschrelbung 

[0001] Die vorliegende Erfindung betrifft eine Turau- 
Bengriffanordnung fur eine Kraftfahrzeugtur gemaB 
dem Oberbegriff des Anspruchs 1 , eine Kraftfahrzeug- 
tur gemaB dem Oberbegriff des Anspruchs 10 und ein 
Verfahren zur Montage eines TurauBen griffs gemaB 
dem Oberbegriff des Anspruchs 14. 
[0002] Aus der Praxis ist bereits eine TurauBengrif- 
fanordnung bekannt, die eine Turgriffhalterung und ei- 
nen zugeordneten TurauBengriff aufweist. Die Turgriff- 
haiterung wird unter einem TiirauBenbiech einer Kraft- 
fahrzeugtur befestigt. Der TurauBengriff kann dann spa- 
ter von auBen an der Kraftfahrzeugtur angebracht wer- 
den, wobei er durch Ausnehmungen des TurauBen- 
blechs mechanisch mit der Turgriffhalterung verbunden 
wird. 

[0003] Wenn der TurauBengriff elektrische Bauele- 
mente, wie einen Sensor und/oder einen Schalter, auf- 
weist, ist ein elektrischer AnschluB des TurauBengriffs 
bzw. der elektrischen Bauelemente des TurauBengriffs 
an das zugeordnete KraftfahrzeugtiirschloB oder eine 
KraftfahrzeugschlieBvorrichtung erforderiich. Das elek- 
trische AnschlieBen des TurauBengriffs erfolgte bisher 
nach dermechanischen Anbringung des TurauBengriffs 
an der Kraftfahrzeugtur bzw. Turgriffhalterung. Dies er- 
fordert, daB der Innenraum der Kraftfahrzeugtur noch 
zuganglich ist. Nachteilig ist hierbei, daB bei der ubli- 
cherweise moglichst spat im Produktionsablauf erfol- 
genden Anbringung des TurauBengriffs der Innenraum 
der Kraftfahrzeugtur noch zugangiich, insbesonderedie 
Turinnenverkleidung noch offen sein muB, wodurch an- 
dere Montagearbeiten bei der Kraftfahrzeugproduktion 
behindert werden konnen. 

[0004] AuBerdem erfordert der elektrische AnschiuB 
des TurauBengriffs einen nicht unbeachtlichen Auf- 
wand, da beispielsweise eine elektrische Kabelverbin- 
dung zwischen dem TurauBengriff und einer Kraftfahr- 
zeugschlieBvorrichtung oder dem zugeordneten Kraft- 
fahrzeugturschloB hergestellt werden muB, wozu insbe- 
sondere ein dem TurauBengriff zugeordnetes An- 
schluBelement, insbesondere in Form eines Steckver- 
binders, mit einem angepaBten Kontaktelement manu- 
ell verbunden werden muB. 

[0005] Der Erfindung liegt die Aufgabezugrunde, eine 
TurauBengriffanordnung fur eine Kraftfahrzeugtur, eine 
Kraftfahrzeugtur und ein Verfahren zur Montage eines 
TurauBengriffs anzugeben, die den Aufwand bei der 
Montage des TurauBengriffs minimieren und einen sl- 
cheren elektrischen AnschluB des TurauBengriffs er- 
moglichen. 

[0006] Die obige Aufgabe wird erfindungsgemaB 
durch eineTurauBengriffanordnung gemaB Anspruch 1 , 
eine Kraftfahrzeugtur gemaB Anspruch 1 0 oder ein Ver- 
fahren gemaB Anspruch 14 gelost. Vorteilhafte Weiter- 
bildungen sind Gegenstand der Unteranspruche, 
[0007] Eine grundliegende Idee der vorliegenden Er- 
findung liegt darin, die TurauBengriffanordnung mit ei- 



nem elektrischen AnschluBelement zu versehen, das 
glelchzeltlg bzw. zwangsweise bei der mechanischen 
Anbringung des TurauBengriffs an der Turgriffhalterung 
mit einem an das AnschluBelement angepaBten elektri- 
s schen Kontaktelement elektrisch verbindbar ist. Hierzu 
ist das Kontaktelement von der Kraftfahrzeugtur, der 
Turgriffhalterung oder dem zugeordneten Kraftfahr- 
zeugturschloB mittelbar oder unmittelbar gehalten bzw. 
widergelagert. Der TQrauBengriff fuhrt bei seiner me- 
10 chanischen Anbringung eine relative Bewegung zur 
Kraftfahrzeugtur bzw. zur Turgriffhalterung aus, so daB 
das AnschluBelement und das Kontaktelement mitein- 
ander elektrisch verbunden werden. Folglich ist kein se- 
parater Montageschritt zum elektrischen AnschluB des 
is TurauBengriffs erforderiich. Dementsprechend kann die 
Montage des TurauBengriffs insbesondere vollig unab- 
hangig von einem SchlieBen des Innenraums der Kraft- 
fahrzeugtur, insbesondere der Montage einer Turinnen- 
verkleidung erfolgen. Daher wird bei Verringerung des 
20 Aufwandes ein optimaler Montageablauf bei der Kraft- 
fahrzeugproduktion ermoglicht. 
[0008] GemaB einer bevorzugten Ausfuhrungsform 
sind das AnschluBelement und das Kontaktelement als 
zueinander passende Steckverbinder ausgebildet, so 
25 daB im Montagezustand - wenn der TurauBengriff an 
der Kraftfahrzeugtur bzw. der Turgriffhalterung mecha- 
nisch angebracht und elektrisch angeschlossen ist - ei- 
ne sehr kontaktsichere und dauerhaitbare, elektrische 
Steckverbindung gebildet ist. 
30 [0009] Alternativ kann anstatt der elektrischen Steck- 
verbindung im Montagezustand auch eine andere elek- 
trische Kontaktierung realisiert sein. 
[0010] GemaB einer bevorzugten Ausfuhrungsform 
ist das AnschluBelement einstuckig mit dem TurauBen- 
35 griff und/oder das Kontaktelement einstuckig mit der 
Turgriffhalterung ausgebildet. So wird eine einfache 
Herstellung der Komponenten bei definierter Lage der 
in Kontakt zu bringenden Elemente erreicht. Jedoch 
kann der TurauBengriff und/oder die Turgriffhalterung 
40 beispielsweise auch derart ausgebildet sein, daB das 
getrennt ausgebildete AnschluBelement bzw. Kontakt- 
element definiert gehalten bzw. widergelagert wird, urn 
die Herstellung der elektrischen Verbindung zwischen 
AnschluBelement und Kontaktelement bei der mecha- 
45 nischen Anbringung des TurauBengriffs sicherzustel- 
len. 

[0011] Alternativ kann das Kontaktelement auch von 
einem sonstigen Teil der Kraftfahrzeugtur, Insbesonde- 
re dem KraftfahrzeugtiirschloB, mittelbar oder unmittel- 
so bar widergelagert bzw. gehalten sein, so daB bei der 
mechanischen Anbringung des TurauBengriffs das An- 
schluBelement und das Kontaktelement zwangsweise 
elektrisch miteinander verbunden werden. 
[0012] Weitere Einzelheiten, Merkmale, Ziele und 
55 Vorteile der vorliegenden Erfindung werden nachfoi- 
gend anhand derZeichnung naher erlautert. Es zeigt: 

Fig. 1 eine schematische Anslcht eines Kraftfahr- 
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zeugs mit einer Kraftfahrzeugtur, die elne Tur- 
auBengriffanordnung und ein Kraftfahrzeug- 
turschloB aufweist; 

Fig. 2 einen Schnitt der Kraftfahrzeugtur und der 
TurauBengriffanordnung gemaB Fig. 1; und 

Fig. 3 eine Schnittdarstellung gemaB Fig. 2 bei ge- 
lostem TurauBengriff. 

[0013] Fig, 1 zeigt in schematischer Darstellung ein 
Kraftfahrzeug 1, das mindestens eine mit einer Turau- 
Bengriffanordnung 2 versehene Kraftfahrzeugtur 3 auf- 
weist. 

[0014] Fig. 2 zeigt in einem schematischen, im we- 
sentlichen horizontalen Schnitt die TurauBengriff anord- 
nung 2 und Abschnitte der Kraftfahrzeugtur 3. Die Tur- 
auBengriffanordnung 2 weist eine in die Kraftfahrzeug- 
tur 3 eingebaute Turgriffhalterung 4 und einen Tiirau- 
Bengriff 5 auf. 

[0015] Fig. 2 zeigt den TurauBengriff 5 im Montage- 
zustand, d. h. der TurauBengriff 5 ist von auBen an der 
Kraftfahrzeugtur 3 bzw. der Turgriffhalterung 4 mecha- 
nisch angebracht und davon gehalten. 
[0016] Fig. 3 zeigt einen im wesentlichen Fig. 2 ent- 
sprechenden Schnitt, jedoch den TurauBengriff 5 im 
nicht montierten Zustand. 

[0017] Fig. 2 und 3 zeigen, daB der TurauBengriff 5 
ein elektrisches AnschluBelement 6 und damit elek- 
trisch verbundene, elektrische Bauelemente, wie einen 
Sensor 7, einen Schaiter 8 und dergieichen, aufweist. 
Diese elektrischen Bauelemente sind uber das An- 
schluBelement 6 an ein zugeordnetes, nicht dargestell- 
tes KraftfahrzeugschlieBsystem und/oderan das in Fig. 
1 schematisch angedeutete, der TurauBengriffanord- 
nung 2 zugeordnete KraftfahrzeugturschloB 9 elektrisch 
anschlieBbar. Hierzu ist ein elektrisches Kontaktele- 
ment 10 vorgesehen, das an das AnschluBelement 6 
derart angepaBt ist, daB im Montagezustand des Tur- 
auBengriffs 5 eine sichere elektrische Verbindung, ins- 
besondere eine elektrische Steckverbindung, zwischen 
dem AnschluBelement 6 und dem Kontakteiement 10 
bzw. den entsprechenden, in Fig, 2 und 3 angedeuteten 
AnschluBleitungen 11 und 12besteht. 
[0018] Es ist selbstverstandlich, daB die Anzahl der 
miteinanderverbundenen Leitungen 11, 12 von denje- 
weiligen Gegebenheiten, insbesondere von den Erfor- 
dernissen des elektrischen Anschlusses des TurauBen- 
griffs 5 abhangt. 

Die Kraftfahrzeugtur 3 weist beim Darstellungsbeisplel 
ein TurauBenblech 13 auf, das im Bereich des Turau- 
Bengriffs 5 eine Griffmulde 1 4 bildet und mindestens ei- 
ne Durchgangsoffnung 15, insbesondere zwei Durch- 
gangsoffnungen 15 zur mechanischen Anbringung des 
TurauBengriffs 5 aufweist. Die Turgriffhalterung 4 ist an 
die Form des TurauBenblechs 13 angepaBt und auf der 
innenseite des TurauBenblechs 13, also in der Kraft- 
fahrzeugtur 3 befestigt. Die Turgriffhalterung 4 bildet zu 



den Durchgangsdffnungen 15 im TurauBenblech 13 
korrespondierende Aufnahmebereiche 16 und 17, die 
einer mechanischen Hatterung bzw. Befestigung des 
TurauBengriffs 5 im Montagezustand, wie in Fig. 2 dar- 

5 gestellt, dienen. 

[0019] Nachfolgend wird die mechanische Anbrin- 
gung des TurauBengriffs 5 nahererlautert. Die hierdar- 
gestellte, konstruktive Losung stellt jedoch lediglich ein 
bevorzugtes Ausfiihrungsbeispiel dar. 

10 [0020] Der TurauBengriff 5 ist im wesentlichen lang- 
lich ausgebildet und weist in einem Endbereich 1 8 einen 
hinterschnittenen, vorzugsweise einstuckig angeform- 
ten Haltevorsprung 1 9 auf, derdurch eine Durchgangs- 
offnung 15 hindurch in den Aufnahmebereich 16 der 

is Griffhalterung 4 einfuhrbar ist. Der TurauBengriff 5 wird 
schrag zur AuBenfiache des TurauBenblechs 1 3 mit sei- 
nem Halteabschnitts 1 9 in den Aufnahmebereich 1 6 ein- 
gefuhrt. AnschlleBend wird der TurauBengriff 5 -beziig- 
lich seiner Lfingserstreckung - in eine zumindest im we- 

20 sentllchen parallele Lage zur AuBenfiache des Turau- 
Benblechs 1 3 verschwenkt. Das Verschwenken bewirkt, 
daB der Halteabschnitt 19 einen angepaBten Haltebe- 
reich 20 der Griffhalterung 4 im Aufnahmebereich 16 
hintergreift und dadurch den TurauBengriff 5 im Aufnah- 

25 mebereich 1 6 formschlussig sichert. Hierzu ist der Hal- 
teabschnitt 19 insbesondere hakenartig ausgebildet. 
Der Haltebereich 20 bildet beispielsweise eine Art 
Schwenkbzw. Halteachse. 

[0021] Bei dem vorgenannten Verschwenken des 

so TurauBengriffs 5 in die zumindest Im wesentlichen par- 
allele Lage zur AuBenfiache des TurauBenblechs 13 
bzw. der Kraftfahrzeugtur 3 wird ein am anderen End- 
bereich 21 des TurauBengriffs 5 angeordneter, insbe- 
sondere ebenfalls angeformter Halteabschnitt 22 durch 

35 eine zugeordnete Durchgangsoffnung 15 in den Auf- 
nahmebereich 17 der Turgriffhalterung 4 eingefuhrt. Der 
Halteabschnitt 22 ist vorzugsweise ebenfalls hinter- 
schnltten bzw. hakenartig ausgebildet. Insbesondere 
weist der Halteabschnitt 22 einen vorspringenden An- 

40 satz 23, wie in Fig. 2 angedeutet, auf. 

[0022] Nach dem Heranschwenken des TurauBen- 
griffs 5 in die genannte parallele Lage wird der Turau- 
Bengriff 5 relativ zur Kraftfahrzeugtur 3 bzw. zur Turgriff- 
halterung 4 gemaB Pfeil 24, hier also vom Aufnahme- 

45 bereich 1 6 weg zum Aufnahmebereich 1 7 hin, verscho- 
ben. Diese hier im wesentlichen geradlinige Relativbe- 
wegung fuhrt dazu, daB der Halteabschnitt 22, insbe- 
sondere der Ansatz 23, einen Haltebereich 25 der Tur- 
griffhalterung 4 im Aufnahmebereich 17 hintergreift, so 

so daB der TurauBengriff 5 nunmehr an seinenbeiden End- 
bereichen 18 und 21 von den Halteabschnitten 19 und 
22 formschlussig in der Turgriffhalterung 4 gehalten ist. 
Dieser Montagezustand, i n dem derTu rauBengriff 5 me- 
chanisch an der Turgriffhalterung 4 angebracht ist, ist 

55 in Fig. 2 gezeigt. 

[0023] Der TurauBengriff 5 ist im Montagezustand ge- 
gen ein Losen derformschlussigen Verbindung zurTur- 
griffhalterung 4 gesichert. Dies kann beispielsweise 
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durch eine nicht dargestellte Rastung o. dgl. erfolgen. 
Alternativ Oder zusatzlich 1st hierzu, wie In Fig, 2 ange- 
deutet, eine Schraube 26 vorgesehen, die den Tiirau- 
Bengriff 5 gegen eine Relativbewegung, die zu einem 
Losen des TurauBengriffs 5 fuhren wurde, sichert. Vor- 
zugsweise verbindet die Schraube 26 hierzu den Tur- 
auBengriff 5, insbesondere am Ansatz 23, durch die 
Turgriffhaiterung 4 bzw. dessen Aufnahmebereich 17 
hindurch mitder Kraftfahrzeugtur 3. Es istanzumerken, 
daB zwischen dem TurauBengriff 5 und dem TurauBen- 
biech 13 ublicherweise eine, insbesondere eiastisch 
verformbare Dichtung 27, wie in Fig. 2 und 3 angedeu- 
tet, angeordnet ist, die eine Beschadigung der Oberfla- 
che des TurauBenblechs 13 durch den TurauBengriff 5 
verhindert und einer spielfreien Lagerung des Turau- 
Bengriffs 5 im montierten Zustand zutragiich ist. 
[0024] Ein wesentlicher Aspekt der vorliegenden Er- 
findung liegt darin, daB bel der mechanlschen Anbrin- 
gung des TurauBengriffs 5, die insbesondere wie vor- 
anstehend beschrieben erfolgt, gleichzeitig bzw. 
zwangsweise der TurauBengriff 5 elektrisch ange- 
schlossen wird, also das AnschluBelement 6 und das 
Kontaktelement 10 zumindest elektrisch, vorzugsweise 
aber auch mechanisch miteinanderverbunden werden. 
Hierzu ist das AnschluBelement 6 vom TiirauBengriff 5, 
insbesondere vom Halteabschnitt22, definiert gehalten 
oder sogar einstuckig daran angeformt. Insbesondere 
ist das AnschluBelement 6 als Steckverbinder o. dgl. 
ausgebildet. 

[0025] Das korrespondierende bzw. komplementare 
Kontaktelement 10 ist beim Darstellungsbeispiei von 
der Turgriffhaiterung 4 gehalten. Beispielsweise handelt 
es sich bei dem Kontaktelement 10 urn einen entspre- 
chenden Steckverbinder, der klemmend von der Tur- 
griffhaiterung 4 in eine definierten Lage gehalten ist. Je- 
doch kann das Kontaktelement 10 bedarfsweise auch 
einstuckig an die Turgriffhaiterung 4 angeformt sein. 
[0026] Bei der mechanischen Anbringung des Tiirau- 
Bengriffs 5 an der Kraftfahrzeugtur 3 bzw. an der Tur- 
griffhaiterung 4 werden gleichzeitig bzw. zwangsweise 
die elektrische Verbindung zwischen dem AnschluBele- 
ment 6 und dem Kontaktelement 10 hergestellt. Insbe- 
sondere werden die beiden Elemente 6, 10 hierbei in- 
einander gesteckt, so daB eine kontaktsichere und dau- 
erhaltbare, elektrische Verbindung hergestellt wird. 
[0027] Vorzugsweise erfolgt die elektrische Verbin- 
dung durch eine zumindest im wesentlichen geradlinige 
Relativbewegung des TurauBengriffs 5 zur Turgriffhai- 
terung 4 beim Anbringen des TurauBengriffs 5, insbe- 
sondere bei der Bewegung gem&B Pfeil 24. Dies ist ins- 
besondere dann giinstig, wenn eine elektrische Steck- 
verbindung zwischen dem AnschluBelement 6 und dem 
Kontaktelement 10 hergestellt wird. 
[0028] Jedoch kann die bevorzugte translatorische 
bzw. geradlinige Relativbewegung des TurauBengriffs 
5 zur Turgriffhaiterung 4 beim Herstellen des elektri- 
schen Kontakts bzw. der elektrischen Verbindung zwi- 
schen AnschluBelement 6 und Kontaktelement 10 auch 



durch eine rotatorische Relativbewegung uberlagert 
Oder ersetzt sein. 

[0029] Wie bereits erlautert, sind das AnschluBele- 
ment 6 und das Kontaktelement 1 0 vorzugsweise in der 

5 Art von Steckverbindern ausgebildet. Jedoch konnen 
auch andere Kontaktierungsarten reaiisiert werden. 
Beispielsweise kann eine Art elektrischerSchleifkontakt 
zwischen den AnschluBelement 6 und dem Kontaktele- 
ment 10 im angeschlossenen Zustand hergestellt sein. 

10 [0030] Anstelle der Lagerung an der Turgriffhaiterung 
4 kann das Kontaktelement 1 0 auch von dem zugeord- 
neten KraftfahrzeugturschloB 9 oder einem sonstigen 
Teil der Kraftfahrzeugtur 3, wie einer in Fig. 1 schema- 
tisch angedeuteten, beispielsweise leiterp fatten artig 

*5 ausgebildeten AnschluBeinrichtung 28, an die insbe- 
sondere das KraftfahrzeugturschloB 9 und beispielswei- 
se ein schematisch angedeuteter Stellmotor 29, wie ein 
Fensterheber, angeschlossen ist, gehalten oder gebil- 
det sein. 

20 [0031] GemaB einer nicht dargesteilten Ausfuhrungs- 
alternative konnen die Turgriffhaiterung 4 und das Kraft- 
fahrzeugturschloB 9 eine Montageeinheit bilden. Insbe- 
sondere in diesem Fall kann das Kontaktelement 10 
auch von dem KraftfahrzeugturschloB 9 oder Verbin- 

25 dungselementen der Montageeinheit gehalten bzw. ge- 
lagert sein. 

[0032] Es wird nochmals darauf hingewiesen, daB die 
oben beschriebene konstruktive Losung der mechani- 
schen Anbringung des TurauBengriffs 5 an der Turhal- 
30 terung 4 lediglich ein bevorzugtes Ausfuhrungsbeispiel 
darstellt. Alternativ kann beispielsweise der Halteab- 
schnitt 1 9 mitseinem hakenformigen Vorsprung auch in 
die andere Richtung weisen und der Aufnahmebereich 

16 der Turgriffhaiterung 4 entsprech end angepaBt sein, 
35 so daB der TurauBengriff 5 mit beiden Halteabschnitten 

19 und 22 gleichzeitig in die Aufnahmebereiche 16 und 

1 7 einfuhrbar und anschlieBend gemaB Pfeil 24 zur Her- 
stellung des Formschlusses verschlebbar ist, urn den 
TurauBengriff 5 an der Turgriffhaiterung 4 mechanisch 

40 anzubringen. Wesentlich ist, daB gleichzeitig bzw. 
zwangsweise mit dem mechanischen Anbringen des 
TurauBengriffs 5 an der Kraftfahrzeugtur 3 bzw. an der 
Turgriffhaiterung 4 der elektrische AnschluB des Turau- 
Bengriffs 5 hergestellt wird. 

45 [0033] Beim Darstellungsbeispiei ist der TurauBen- 
griff Sim Montagezustandfeststehend ausgebildet, also 
unbeweglich. Alternativ kann derTurauBengriff 5 jedoch 
auch beweglich gelagert oder zumindest abschnittswei- 
se beweglich ausgebildet sein. 

so [0034] Beim Darstellungsbeispiei weist der Turau- 
Bengriff 5 als elektrisches Bauelement einen Sensor 7 
auf, der eine Annaherung einer nicht dargesteilten Be- 
dienungsperson an den TurauBengriff 5 und/oder eine 
Beriihrung und/oder Betatigung des TurauBengriffs 5 

55 detektieren kann. Dementsprechend ist der Sensor 7 
beispielsweise als Annaherungssensor, Beruhrungs- 
sensor, Drucksensor, Druckschalter, Betatigungsschal- 
ter o. dgl. ausgebildet. Selbstverstdndllch konnen auch 
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mehrere Sensoren 7 In den TurauBengriff 5 integriert 
bzw. diesem zugeordnet sein. 
[0035] Zusatzlich oder alternativ kann der Schalter 8, 
wie in Fig. 2 und 3 angedeutet, vorgesehen sein. Der 
Schalter 8 weist beispielsweise ein zugeordnetes Beta- 
tigungselement 30 auf, das von einer Bedienungsper- 
son zur Ausldsung einer gewunschten Funktion ge- 
druckt werden kann. 

[0036] Zusatzlich oder alternativ zum Schalter 8 kann 
beispielsweise auch ein nichtdargestellterSchlieBzylln- 
der In den TurauBengriff 5 Integriert sein, 
[0037] GemaB dem bevorzugten und dargestellten 
Ausfuhrungsbeispiel ist die Turgriffhalterung 4 einer- 
seits und der TurauBengriff 5 andererseits zumindest im 
wesentlichen weitgehend einstuckig ausgebildet. Dies 
1st jedoch nicht zwingend erforderlich. Ggl. kann insbe- 
sondere der TurauBengriff 5 auch mehrteilig mit ggf. ge- 
geneinander bewegbaren Elementen ausgebildet sein. 
[0038] I nsbesondere bei der bevorzugten feststehen- 
den Ausbildung des TurauBengriffs 5 im Montagezu- 
stand Ist das zugeordnete KraftfahrzeugturschloB 9 als 
sogenanntes ElektroschloB ausgebildet, das elektro- 
motorisch offen- und schlieBbar ist. Ein Offnen des 
Kraftfahrzeugturschlosses 9 erfolgt dann, wenn der 
Sensor 7 eine Beruhrung bzw. Betatigung durch eine - 
insbesondere mittels eines sogenannten "Passiv Ent- 
ry M -Systems hinsichtlich ihrer Berechtigung uberprufte - 
Bedienungsperson detektiert und ein entsprechendes 
Signal uber den elektrischen AnschluB des TtirauBen- 
griffs 5, also das AnschluBelement 6 und das Kontakt- 
element 10, an die zugeordnete Elektronik bzw. das 
KraftfahrzeugturschloB 9 ausgibt. Ein SchlieBen bzw. 
insbesondere Verriegeln des Kraftfahrzeugturschlos- 
ses 9 kann beispielsweise durch Betatigung des Schai- 
ters 8 ausgelost werden. 

[0039] Die vorliegende Erfindung ist auch bei einer 
Heckklappe oder einem Kofferraumdeckel anwendbar. 
Dementsprechend ist der Begriff " Kraftfahrzeugtur" hier 
In elnem weiten, dies auch umfassenden Sinne zu ver- 
stehen. 



Paten tan sp ruche 

1 . TurauBengriffanordnung (2) fur eine Kraftfahrzeug- 
tur (3) mit einer Turgriffhalterung (4), die insbeson- 
dere in der Kraftfahrzeugtur (3) befestigbar ist, und 
mit elnem TurauBengriff (5), der insbesondere von 
auBen an der Turgriffhalterung (4) mechanlsch an- 
bringbar Ist und ein elektrisches AnschluBelement 
(6) zum elektrischen AnschluB des TurauBengriffs 

(4) bzw. eines elektrischen Bauelements, wie eines 
Sensors (7) oder Schalters (8), des TurauBengriffs 

(5) an ein zugeordnetes KraftfahrzeugschlieBsy- 
stem oder KraftfahrzeugturschloB (9) uber ein mit 
dem AnschluBelement (6) elektrisch verbindbares 
Kontaktelement (10) aufweist, 

dadurch gekennzeichnet, 



daB die Kraftfahrzeugtur (3) oder die Turgriffhalte- 
rung (4) das Kontaktelement (1 0) halt bzw. zu des- 
sen Halterung ausgebildet ist, so daB bei der me- 
chanischen Anbringung des TurauBengriffs (5) an 
s der Turgriffhalterung (4) das AnschluBelement (6) 
gleichzeitig und/oder zwangsweise mit dem Kon- 
taktelement (10) elektrisch verbindbar ist. 

2. TurauBengriffanordnung nach Anspruch 1 , dadurch 
10 gekennzeichnet, daB das AnschluBelement (6) und 

das Kontaktelement (1 0) als Steckverbinder ausge- 
bildet sind. 

3. TurauBengriffanordnung nach Anspruch 1 oder 2, 
is dadurch gekennzeichnet, daB das AnschluBele- 
ment (6) einstuckig mit dem TurauBengriff (5) aus- 
gebildet ist. 

4. TurauBengriffanordnung nach einem der voranste- 
20 henden Anspruche, dadurch gekennzeichnet, daB 

das Kontaktelement (10) einstuckig mit der Turgriff- 
halterung (10) ausgebildet ist. 

5. TurauBengriffanordnung nach einem der voranste- 
25 henden Anspruche, dadurch gekennzeichnet, daB 

der TurauBengriff (5) bei dermechanischen Anbrin- 
gung an der Turgriffhalterung (4) relativ zur Turgriff- 
halterung (4) bewegbar Ist, so daB das 
AnschluBelement (6) und das Kontaktelement (10) 
30 elektrisch und Insbesondere auch mechanlsch mit- 
einander verbindbar sind. 

6. TurauBengriffanordnung nach Anspruch 5, dadurch 
gekennzeichnet, daB die die elektrische und ggf. 

35 mechanische Verbindung des AnschluBelements 
(6) und des Kontaktelements (10) bewirkende rela- 
tive Bewegung des TurauBengriffs (5) zur Turgriff- 
halterung (4) zumindest im wesentlichen geradl in ig, 
Insbesondere Im wesentlichen parallel zur Langs- 

40 erstreckung des TQrau Ben griffs (5) verlauft. 

7. TurauBengriffanordnung nach einem dervoranste- 
henden Anspruche, dadurch gekennzeichnet, daB 
der TurauBengriff (5) im an der Turgriffhalterung (4) 

45 angebrachten und elektrisch angeschlossenen 
Montagezustand rastend sicherbar ist. 

8. TurauBengriffanordnung nach elnem der voranste- 
henden Anspruche, dadurch gekennzeichnet, daB 

so der TurauBengriff (5) im an der Turgriffhalterung (4) 
angebrachten und elektrisch angeschlossenen 
Montagezustand mittels einer Schraube (26) si- 
cherbar und insbesondere mittels dieser mit der 
Kraftfahrzeugtur (3) und/oder der Turgriffhalterung 

55 (4) verbindbar ist. 

9. TurauBengriffanordnung nach einem der voranste- 
henden Anspruche, dadurch gekennzeichnet, daB 
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der TurauBengriff (5) im an der Turgriffhalterung (4) 
angebrachten und elektrisch angeschlossenen 
Montagezustand feststeht. 

10. Kraftfahrzeugtur (3) mit einem Kraftfahrzeugtur- 
schloB (9) und einer zugeordneten TurauBengrif- 
fanordnung (2), die eine an der Kraftfahrzeugtur (3) 
befestigte Turgriffhalterung (4) und einen Turau- 
Bengriff (5) aufweist, der insbesondere von auBen 
an der Turgriffhalterung (4) mechanisch anbringbar 
1st und ein elektrisches AnschluBelement (6) zum 
elektrischen AnschluB des TurauBengriffs (4) bzw. 
eines elektrischen Bauelements, wie eines Sensors 
(7) Oder Schalters (8), des TurauBengriffs (5) an das 
KraftfahrzeugturschloB (9) iiber ein mit dem An- 
schiuBeiement (6) elektrisch verbindbares Kontak- 
telement (10) aufweist, 
dadurch gekennzeichnet, 
daB die Kraftfahrzeugtur (3), die Turgriffhalterung 
(4) oder das KraftfahrzeugturschloB (9) das Kontak- 
telement (10) halt bzw. zu dessen Halterung aus- 
gebildet ist, so daB be! der mechanischen Anbrin- 
gung des TurauBengriffs (5) an der Turgriffhalte- 
rung (4) das AnschluBelement (6) gleichzeitig und/ 
oder zwangsweise mit dem Kontaktelement (10) 
elektrisch verbindbar ist. 



15. Verfahren nach Anspruch 14, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB beim mechanischen Anbringen des 
TiirauBengriffs gleichzeitig eine elektrische Steck- 
verbindung zum TurauBengriff hergestellt wird. 



20 



25 



11. Kraftfahrzeugtur nach Anspruch 10, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die Turgriffhalterung (4) und das 
KraftfahrzeugturschloB (9) eine miteinander ver- 30 
bundene Montageeinheitbilden. 



12. Kraftfahrzeugtur nach Anspruch 10 oder 11, da- 
durch gekennzeichnet, daB das Kontaktelement 
(10) Teil einer in der Kraftfahrzeugtur (3) angeord- 35 
neten und/oder mit dem KraftfahrzeugturschloB (9) 
verbundenen, leiterplattenartigen AnschluBeinrich- 
tung (28) ist oder davon gehalten ist. 



13. Kraftfahrzeugtur nach elnem der Anspruche 10 bis 40 
12, dadurch gekennzeichnet, daB die Turgriffau- 
Benanordnung (2) nach einem der Anspruche 1 bis 
9 ausgebildet ist. 



14. Verfahren zur Montage eines TiirauBengriffs an ei- 45 
ner Kraftfahrzeugtur, wobei der TurauBengriff me- 
chanisch an der Kraftfahrzeugtur oder einer mit der 
Kraftfahrzeugtur verbundenen Turgriffhalterung 
von auBen angebracht und elektrisch angeschlos- 
sen wird, 50 
dadurch gekennzeichnet, 
daB der TurauBengriff beim mechanischen Anbrin- 
gen derart relativ zu der Kraftfahrzeugtur bzw. der 
Turgriffhalterung in die gewunschte Montagelage 
bewegt wird, daB gleichzeitig und/oder zwangswei- 55 
se der TurauBengriff elektrisch angeschlossen 
wird. 
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